


 

  CSD INGENIEURE AG | BE10178.130 | Fachgutachten_Lärm_NIS_Erschütterungen.docx 

 

Inhaltsverzeichnis 
1 Ausgangslage und Vorhaben ................................................................................... 1 

2 Ziel .............................................................................................................................. 2 

3 Lärm ........................................................................................................................... 3 

3.1 Grundlagen und Vorgehen ................................................................................................................ 3 
3.2 Anforderungen nach LSV .................................................................................................................. 4 
3.3 Lärmquellen ....................................................................................................................................... 4 
3.4 Ermittlung der Lärmbelastung ........................................................................................................... 5 
3.5 Ergebnisse ......................................................................................................................................... 6 
3.6 Beurteilung und Empfehlungen ....................................................................................................... 10 

4 Nichtionisierende Strahlung (NIS) ......................................................................... 12 

4.1 Grundlagen und Vorgehen .............................................................................................................. 12 
4.2 Rechtliche Anforderungen ............................................................................................................... 12 
4.3 Situation NIS .................................................................................................................................... 13 
4.4 NIS-Belastung .................................................................................................................................. 14 
4.5 Beurteilung ....................................................................................................................................... 15 

5 Erschütterungen ...................................................................................................... 16 

5.1 Grundlagen ...................................................................................................................................... 16 
5.2 Richtwerte ........................................................................................................................................ 17 
5.3 Vorgehensweise .............................................................................................................................. 17 
5.4 Ergebnisse ....................................................................................................................................... 18 
5.5 Schlussfolgerungen ......................................................................................................................... 19 

6 Impressum ............................................................................................................... 20 

7 Disclaimer ................................................................................................................ 20 

 

  



 

CSD INGENIEURE AG | BE10178.130 | Fachgutachten_Lärm_NIS_Erschütterungen.docx   

 

Abbildungsverzeichnis 
Abbildung 1  Übersicht Projektperimeter (rot eingerahmt) ............................................................................. 1 
Abbildung 2  Visualisierung der Lärmmodellierung (Sicht aus Südosten) ..................................................... 3 
Abbildung 3  Lage der Immissionspunkte ...................................................................................................... 6 
Abbildung 4  Strassenverkehrslärm Tag (aktualisiert) ................................................................................... 7 
Abbildung 5  Strassenverkehrslärm Nacht (aktualisiert) ................................................................................ 7 
Abbildung 6 Immissionspunkte Fassade «Kaffee im Kosmos» .................................................................... 8 
Abbildung 7  Eisenbahnlärm Tag (links) und Nacht (rechts) ......................................................................... 9 
Abbildung 8  Industrie- und Gewerbelärm Tag (links) und Nacht (rechts) ..................................................... 9 
Abbildung 9 Geologie .................................................................................................................................. 16 
 

Tabellenverzeichnis 
Tabelle 1  Immissionsgrenzwerte für die ES III gemäss LSV .................................................................... 4 
Tabelle 2 Modellergebnisse Fassade «Kaffee im Kosmos», Werte nahe am Grenzwert gelb hinterlegt 8 
Tabelle 3  Immissionsgrenzwert (IGW) und Anlagegrenzwert (AGW) .................................................... 13 
Tabelle 4 Anhaltswerte Ar für Erschütterungen ...................................................................................... 17 
Tabelle 5 BEKS-Richtwerte Leq für Körperschall .................................................................................... 17 
Tabelle 6 VIBRA-1-Resultate (IRW) ....................................................................................................... 18 
Tabelle 7 VIBRA-1-Resultate (PRW) ...................................................................................................... 18 
 

Anhangsverzeichnis 
 Grundlagedaten Lärm ............................................................................................................. 21 
 Beurteilungspegel Lärm .......................................................................................................... 24 
 Strassenverkehrslärm: Isophonenkarten ................................................................................ 25 
 Zugzahlen und Geschwindigkeiten ......................................................................................... 26 
 Gleisabstände ......................................................................................................................... 27 
 Modelleingaben Strassenlärm SonROAD18 .......................................................................... 28 

 

















 

CSD INGENIEURE AG | BE10178.130 | Fachgutachten_Lärm_NIS_Erschütterungen.docx Seite 7 

 

   
Abbildung 4  Strassenverkehrslärm Tag (aktualisiert) 
 Raster mit Flächen gleichen Schallpegels: links Niveau 0 (552.5 m ü. M), rechts Niveau 1 (555.5 m ü. M.) 
 IGW Tag = 65 dB 

Anhang C enthält massstäbliche Isophonenkarten für den Strassenverkehrslärm Tag (Niveaus 0 bis 3).  

 

   
Abbildung 5  Strassenverkehrslärm Nacht (aktualisiert) 
 Raster mit Flächen gleichen Schallpegels: links Niveau 0 (552.5 m ü. M), rechts Niveau 1 (555.5 m ü. M.) 
 IGW Nacht = 55 dB 
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Im Rahmen der Aktualisierung des Fachgutachtens Lärm wurden 8 Immissionspunkte an der Fassade des 
Projekts «Kaffee im Kosmos» (Planstand 25.03.2022) platziert. Die Standorte der zusätzlichen Immissions-
punkte sind in Abbildung 6 dargestellt. Die Ergebnisse sind Tabelle 2 zu entnehmen.  

Es wurden keine Überschreitungen der Immissionsgrenzwerte durch Strassenlärm an der Fassade der ge-
planten Neubauten festgestellt. Allerdings bewegt sich an der südöstlichen Gebäude-Ecke der Beurteilungs-
pegel tagsüber im untersten Geschoss nahe am Grenzwert. Eine zukünftige wesentliche Zunahme der Ver-
kehrsmengen auf der Talstrasse könnte dort zu Überschreitungen der Immissionsgrenzwerte führen.  Da in 
diesem Geschoss ein Detailhandel geplant ist, in welchem 5 dB höhere Grenzwerte gelten (Betriebsräume, 
vgl. LSV Art. 42), sollte dies kein Problem darstellen. In den oberen Geschossen des im Südosten der Parzelle 
geplanten Gebäudes liegen zwar keine Überschreitungen vor, die dortigen Immissionen sind im subjektiven 
Lärmempfinden für Wohnnutzungen jedoch relativ hoch.  

 

Abbildung 6 Immissionspunkte Fassade «Kaffee im Kosmos» 

 

Immissionspunkt  Höhe  Belastungsgrenzwert  Beurteilungswert  Überschreitung  

    tags  nachts  tags  nachts  tags  nachts  

    m ü. M.  dB(A)  dB(A)  dB(A)  dB(A)  dB(A)  dB(A)  

Südost 1 Niveau -1  552.0  65  55  64.2 53.0 -  -  

Südost 1 Niveau 0  556.5  65  55  63.9 52.7 -  -  

Südost 1 Niveau 1  559.5  65  55  63.3 52.1 -  -  

Südost 2 Niveau -1  552.0  65  55  63.3 52.2 -  -  

Südost 2 Niveau 0  556.5  65  55  63.6 52.6 -  -  

Südost 2 Niveau 1  559.5  65  55  63.2 52.1 -  -  

Südost 3 Niveau 0 554.5 65 55 59.7 48.7 - - 

Südost 3 Niveau 1 557.5 65 55 61.1 50.1 - - 

Südost 3 Niveau 2 560.5 65 55 61.9 50.9 - - 

Südwest 1 Niveau 0  554.5  65  55  61.3 48.2 -  -  

Südwest 2 Niveau -1 552.0 65 55 63.7 51.5 - - 

Südwest 2 Niveau 0 556.5 65 55 62.7 50.8 - - 

Südwest 2 Niveau 1 559.5 65 55 62.0 50.3 - - 

Südwest 3 Niveau -1  552.0  65  55  64.1 52.5 -  -  

Südwest 3 Niveau 0  556.5  65  55  63.3 51.8 -  -  

Südwest 3 Niveau 1  559.5  65  55  62.5 51.2 -  -  

Nordwest Niveau 0  554.5  65  55  61.1 47.7 -  -  

Nordwest Niveau 1  557.5  65  55  60.0 46.7 -  -  

Nordost Niveau 0  554.5  65  55  51.0 38.4 -  -  

Nordost Niveau 1  557.5  65  55  51.8 39.2 -  -  

Tabelle 2 Modellergebnisse Fassade «Kaffee im Kosmos», Werte nahe am Grenzwert gelb hinterlegt  

Südost 1 

Südost 2 

Südost 3 
Südwest 1 

Südwest 3 

Nordwest 

Nordost 

Südwest 2 
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3.5.2 Eisenbahnlärm 

Die Modellierung in CadnaA zeigt, dass bezüglich Eisenbahnlärm die Immissionsgrenzwerte der ES III bis zur 
Parzellengrenze der Parzelle Nr. 68 klar eingehalten werden können. Das Modell errechnet den maximalen 
Lärmpegel bei IP1 in Niveau 1 mit 59.4 dB(A) tagsüber und 50.1 dB(A) nachts. Detaillierte Ergebnisse sind 
Anhang B zu entnehmen. 

   

Abbildung 7  Eisenbahnlärm Tag (links) und Nacht (rechts) 
 Raster mit Flächen gleichen Schallpegels in Niveau 1 (555.5 m ü. M.) 
 IGW Tag =65 dB(A), IGW Nacht = 55 dB(A) 

3.5.3 Industrie- und Gewerbelärm 

Die Modellierung in CadnaA zeigt, dass bezüglich Industrie- und Gewerbelärm die Immissionsgrenzwerte der 
ES III bis zur Parzellengrenze der Parzelle Nr. 68 überall klar eingehalten werden können. Das Modell errech-
net den maximalen Lärmpegel bei IP 7 auf Niveau 1 mit 54.5 dB(A) tagsüber und 47.6 dB(A) nachts. Detaillierte 
Ergebnisse sind Anhang B zu entnehmen. 

   

Abbildung 8  Industrie- und Gewerbelärm Tag (links) und Nacht (rechts) 
 Raster mit Flächen gleichen Schallpegels in Niveau 1 (555.5 m ü. M.) 
 IGW Tag =65 dB(A), IGW Nacht = 55 dB(A) 

  





















 

CSD INGENIEURE AG | BE10178.130 | Fachgutachten_Lärm_NIS_Erschütterungen.docx Seite 19 

 

5.5 Schlussfolgerungen 

Mit der aktuell vorhandenen Gleisanlage und den unter 2.2 getroffenen Annahmen sind für den Zustand 2025 
gemäss den Modellergebnissen und dem Merkblatt «Bauen in erschütterungsbelasteten Gebieten» des AfU 
der Stadt Bern keine Richtwertüberschreitungen zu erwarten. Sollten Gebäude mit Holzdecken geplant wer-
den ist eine messtechnische Überprüfung der VIBRA-1-Berechnung in Betracht zu ziehen. 
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 Grundlagedaten Lärm 
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 Beurteilungspegel Lärm 

  



Modellergebnisse Strassenverkehrslärm

Immissionspunkte auf Parzellengrenze

Höhe
tags nachts tags nachts tags nachts

m ü. M. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1 Niveau 0 552.5 65 55 59.7 46.1 - -
IP1 Niveau 1 555.5 65 55 61.6 48.5 - -
IP1 Niveau 2 558.3 65 55 60.8 47.9 - -
IP1 Niveau 3 561.5 65 55 60.0 47.4 - -
IP1 Niveau 4 564.5 65 55 59.4 47.1 - -
IP1 Niveau 5 567.5 65 55 58.8 46.8 - -
IP1 Niveau 6 570.5 65 55 58.5 46.7 - -
IP1 Niveau 7 573.5 65 55 58.2 46.7 - -
IP2 Niveau 0 552.5 65 55 65.4 51.5 0.4 -
IP2 Niveau 1 555.5 65 55 63.1 49.6 - -
IP3 Niveau 0 552.5 65 55 65.5 52.0 0.5 -
IP3 Niveau 1 555.5 65 55 63.0 50.0 - -
IP4 Niveau -1 549.5 65 55 65.9 54.4 0.9 -
IP4 Niveau 0 552.5 65 55 66.7 55.1 1.7 0.1
IP4 Niveau 1 555.5 65 55 65.9 54.5 0.9 -
IP4 Niveau 2 558.5 65 55 65.0 53.6 - -
IP4 Niveau 3 561.5 65 55 64.2 52.9 - -
IP5 Niveau -1 549.5 65 55 67.5 56.4 2.5 1.4
IP5 Niveau 0 552.5 65 55 67.0 55.9 2.0 0.9
IP5 Niveau 1 555.5 65 55 66.0 54.9 1.0 -
IP5 Niveau 2 558.5 65 55 65.2 54.1 0.2 -
IP5 Niveau 3 561.5 65 55 64.5 53.4 - -
IP5 Niveau 4 564.5 65 55 63.9 52.9 - -
IP5 Niveau 5 567.5 65 55 63.4 52.4 - -
IP5 Niveau 6 570.5 65 55 62.8 51.8 - -
IP5 Niveau 7 573.5 65 55 62.3 51.3 - -
IP6 Niveau -1 549.5 65 55 69.9 58.9 4.9 3.9
IP6 Niveau 0 552.5 65 55 69.2 58.3 4.2 3.3
IP6 Niveau 1 555.5 65 55 68.4 57.5 3.4 2.5
IP6 Niveau 2 558.5 65 55 67.6 56.6 2.6 1.6
IP6 Niveau 3 561.5 65 55 66.7 55.7 1.7 0.7
IP6 Niveau 4 564.5 65 55 65.8 54.8 0.8 -
IP6 Niveau 5 567.5 65 55 64.9 54.0 - -
IP6 Niveau 6 570.5 65 55 64.1 53.2 - -
IP7 Niveau 0 552.5 65 55 54.2 42.6 - -
IP7 Niveau 1 555.5 65 55 59.4 48.0 - -
IP7 Niveau 2 558.5 65 55 59.9 48.5 - -
IP7 Niveau 3 561.5 65 55 60.3 49.0 - -

Immissions-
punkt

Gebäude-
niveau

Belastungsgrenzwerte Beurteilungspegel Überschreitung
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Modellergebnisse Strassenverkehrslärm

Immissionspunkte innerhalb Parzelle

Höhe
tags nachts tags nachts tags nachts

m ü. M. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP1a Niveau 1 555.5 65 55 61.5 48.4 - -
IP2a Niveau 0 552.5 65 55 64.0 50.2 - -
IP3a Niveau 0 552.5 65 55 64.1 50.8 - -
IP4a Niveau -1 549.5 65 55 65.1 53.6 0.1 -
IP4a Niveau 0 552.5 65 55 66.1 54.6 1.1 -
IP4a Niveau 1 555.5 65 55 65.6 54.2 0.6 -
IP4a Niveau 2 558.5 65 55 64.8 53.5 - -
IP5a Niveau -1 549.5 65 55 66.4 55.3 1.4 0.3
IP5a Niveau 0 552.5 65 55 66.5 55.4 1.5 0.4
IP5a Niveau 1 555.5 65 55 65.9 54.8 0.9 -
IP5a Niveau 2 558.5 65 55 65.2 54.0 0.2 -
IP5a Niveau 3 561.5 65 55 64.5 53.4 - -
IP5a Niveau 4 564.5 65 55 63.9 52.9 - -
IP6a Niveau 0 552.5 65 55 68.8 57.8 3.8 2.8
IP6a Niveau 1 555.5 65 55 68.1 57.1 3.1 2.1
IP6a Niveau 2 558.5 65 55 67.3 56.3 2.3 1.3
IP6a Niveau 3 561.5 65 55 66.5 55.5 1.5 0.5
IP6a Niveau 4 564.5 65 55 65.6 54.6 0.6 -
IP6a Niveau 5 567.5 65 55 64.8 53.8 - -
IP7a Niveau 1 555.5 65 55 59.7 48.4 - -

IP4b Niveau 0 552.5 65 55 65.6 54.1 0.6 -
IP4b Niveau 1 555.5 65 55 65.2 53.8 0.2 -
IP4b Niveau 2 558.5 65 55 64.7 53.3 - -
IP5b Niveau -1 549.5 65 55 65.6 54.5 0.6 -
IP5b Niveau 0 552.5 65 55 66.0 54.8 1.0 -
IP5b Niveau 1 555.5 65 55 65.6 54.5 0.6 -
IP5b Niveau 2 558.5 65 55 65.0 53.9 - -
IP6b Niveau 0 552.5 65 55 68.3 57.3 3.3 2.3
IP6b Niveau 1 555.5 65 55 67.7 56.7 2.7 1.7
IP6b Niveau 2 558.5 65 55 67.0 56.0 2.0 1.0
IP6b Niveau 3 561.5 65 55 66.2 55.2 1.2 0.2
IP6b Niveau 4 564.5 65 55 65.4 54.4 0.4 -
IP6b Niveau 5 567.5 65 55 64.7 53.7 - -

IP5c Niveau -1 549.5 65 55 66.2 55.1 1.2 0.1
IP5c Niveau 0 552.5 65 55 65.5 54.3 0.5 -
IP5c Niveau 1 555.5 65 55 65.3 54.2 0.3 -
IP5c Niveau 2 558.5 65 55 64.9 53.7 - -
IP5c Niveau 5 567.5 65 55 63.3 52.3 - -

IP6g Niveau 0 552.5 65 55 63.6 52.4 - -
IP6g Niveau 1 555.5 65 55 64.9 53.8 - -
IP6g Niveau 2 558.5 65 55 65.0 54.0 - -

Immissions-
punkt

Gebäude-
niveau

Belastungsgrenzwerte Beurteilungspegel Überschreitung
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 Strassenverkehrslärm: Isophonenkarten 
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 Zugzahlen und Geschwindigkeiten 

Die Zugzahlen und Geschwindigkeiten beruhen auf den Angaben der SBB und wurden der Datei " Züge Mün-
chenbuchsee 2015 2025.xls" entnommen: 
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 Gleisabstände 

Die Gleisabstände wurden aus dem SBB Streckenplan ("0260_0086-6516199-RGS-APPL-PROD-DE") ent-
nommen. Die Distanzen von der zur nördliche Parzellengrenze (Parz. 68) zu den Gleisen betragen demnach 
21 m zum Gleis 11 respektive 26 m zum Gleis 12. 
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 Modelleingaben Strassenlärm SonROAD18 

 

Belagskorrektur bei allen Strassen: «KB50_ KB50 0» 
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